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La prdsente invention conceme un fiftre d carbuiant et un 
3rcuit d'afimentation en carburant 6quip6 de ce filtre. 

Ce filtre 6 comprend un rMpient dtanche 11 intdrieurement 
muni d'une parol fOtrante 15 et dans lequel ddbouchant un 
condint d'anivte 14 et de ddpart 16 du carburant respective- 
ment de part et d'autre de la parol fihranta 15, tancSs qu'une 
voie de passage 17 est pr6wo entre la paitle haute culn^ante 
du fiftre et un conduit de retour du carburant vere un nfiservoir, 
cette voie 17 dtant dquipte d^ clapet unidlrectibnnel 20 
n'autorisant le passage du carburant que dans le sens recipient 
1 1 -conduit de retour. 

Le fiftre de Tinvention est destind h ^ulper le circuit 
d'afimentation en carburant d'un moteur b combustion ihteme 
du type Diesel ou d injection d'essenca 
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La prisente Invention a essentiellement pour 
objet un f litre pour carburant, tel que gazole ou essence, 
destine k §tre disposfi dans le circuit d' alimentation en 
carburant d'un moteur h combustion interne du type Diesel 
5 ou i injection d' essence. 

L' invention vise 6galement un circuit d» alimen- 
tation en carburant 6quip6 d'un tel f litre. 

On salt que les filtres disposes sur les 
circuits d' alimentation en carburant sont habituellement 
10 conQus pour eviter la formation de poches ou de bulles de 
gaz susceptlbles d*8tre entrainSes avec le carburant » de 
manldre k ne pas trop perturber 1 ■ alimentation des 
moteurs • 

Cependant, il a 6t6 constats qu'avec les filtres 
15 actuellement connus, le carburant sortant du f litre pour 
alimenter le moteur comporte malgrS tout des bulles d'air 
qui perturbent la r^gularitS de marche ou de regime du 
moteur. 

Aussi, la presente invention a pour but de 
20 rem^dier k cet inconvenient en proposant un filtre 
perfectionnS assurant la dSsaSratldn ou le d6gazage 
complet du carburant parvenant au moteur » qui» par 
consequent, fonctionne toujours sulvant un r6gime 
rSgulier. 

25 A cet effet, 1» invention a pour objet un filtre 

k carburant pouvant par exemple Stre dispose dans le 
circuit d» alimentation d»\an moteur k combustion Interne en 
aval d'une pompe de mise en presslon du carburant prelevS 
dans un reservoir, et du type comprenant un recipient 

30 etanche int^rieurement muni d' 'une parol filtrante et dans 
lequel dfebouchent un conduit d'arriv6e et de depart du 
carburant respect Ivement de part et d* autre de ladlte 
parol filtrante, caract6rls§ par une voie de passage entre 
la partle haute culminante du filtre et un conduit de 
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retour du carburant vers le reservoir, laquelle vole est 
gqulpSe d'un clapet unidlrectlonnel n'autorlsant le 
passage du carburant que dans le sens r4clplent«*condult de 
retour. 

5 Suivant une autre caract§ristlque de ce f litre, 

la vole de passage pr§clt§e est constitute par une portion 
de conduit falsant corps avec un couvercle d* obturation du 
recipient et formant de preference une partie du conduit 
de retour pr6cite. 

10 Selon un mode de rSallsatlon pr6f6r6, la portion 

de conduit preclt^e pr6sente une partie bifurquSe de 
raccordement au conduit de retour. 

On prSclsera encore Icl que le conduit de depart 
de carbiirant traversant le couvercle d6bouche 

15 avantageusement au voisinage du fond du recipient, ce qui 
Svltera aux bulles de gaz de s'y engager. 

Mais d*autres avantsiges et caractSrlstlques de 
1' Invention appwaltront mleux dans la description 
dttalllSe qui suit et se r^fdre aux desslns annexes » 

20 donn§s uniquement k tltre d'exemple, et dans lesquels : 
- la figure 1 est une vue gtn6rale et 
schSmatlque du circuit d* alimentation en carburant d'un 
moteur k combustion Interne, du type h Injection 
d' essence, et 

25 - la figure 2 est tine vue en coupe vertlcale 

d'un f litre conforme k 1* invention. 

On a montrS schSmatlquement sur la figure 1 un 
motetir 1 dont les cyllndres sont allmentis en carburant 
par des Injecteurs 2. 

30 Le carburant, contenu dans \an reservoir 3, est 

aspirS par une pompe 4 et refoul6 sous une basse pression 
vers une pompe d' Injection 5 aprke passage au travers d'un- 
f litre 6. La pompe d* Injection 5 allmente les Injecteurs 2 
en carburant sous haute pression par I'lntermSdiaire de 
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condultes 7. Des conduites de retour 8 et 9 raccord^es 
respectivement aux injecteurs 2 et & la pompe d* injection 
5, sont r^unles en un conduit unique de retour 10 
aboutissant au reservoir 3, comme on le volt bien sur la 
figure 1. 

Toutes les dispositions ci-dessus sont, d'une 
manifere g^nSrale, connues en soi, et on se reportera 
maintenant k la figure 2 pour d^crire la structure du 
f litre 6 selon 1* invention. 

Ce flltre 6 est constitu4 par un recipient 
formant cuve 11 et obture peir un couvercle 12 fix6 k la 
cuve 11 k I'aide d' agrafes 13 par exemple. 

Le couvercle 12 est traversS pair im conduit 
d*arriv6e 14 raccordS k la pompe 4 et dSbouchant k la 
partle supirieure du recipient 11 k l*ext6rieur d'une 
parol filtrante 15 formant, suivant 1» exemple de 
realisation repr6sent§, ime cartouche solidaire de la 
parol interne '12a du couvercle 12. 

Ce dernier est 6galement traverse par un conduit 
16 de dSpart du carburant, ce conduit se prolongeant k 
I'int^rieur du recipient 11 et de la cartouche 15 par une 
partie 16a dont I'extr6mit6 d6bouchante se situe k une 
distance relatlvement faible du fond 11a du recipient 11. 

Ainsi, le conduit d*arriv6e 14 d^bouche d*un 
c8t6 de la parol filtrante 15, c'est-i-dire k l'ext6rieur 
de la cartouche form^e par cette parol, tandls que le 
conduit de depart 16 d^bouche de 1* autre c8t6 de la parol 
filtrante 15, c'est-it-dlre k l'int§rieur de la cartouche 
form§e par cette parol. 

On a montrS d^une mani^re g6n6rale en 17 ,une 
vole de passage entre la partie haute du flltre 6 et le 
conduit 10 de retour du carburant vers le reservoir 3, 
comme on le volt sur la figure 1. 
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Cette vole de passage 17 est constltu6e par xme 
portion de conduit 18, qui fait corps avec le couvercle 12 
du recipient 11. Cette portion de conduit. 18 comporte un 
pergage 19 assurant la communication entre I'int^rieur du 
recipient 11 et le conduit de retour 10, et est 6quipee 
d«un clapet unidlrectionnel 20 n'autorisant le passage du 
carburant que dans le sens rSclpient 11-conduit 10. Le 
clapet 20 est repr6sent4 ici sous la forme d'une bille 21 
sollicitSe centre un siSge 22 formg dans le per^age 19. 
Bien entendu, le clapet 20 pourrait parfaitement, sans 
sortlr du cadre de !• invention, 8tre const! tu6 d'une 
manidr© quelconque et utiliser soit la gravity, soit 
1' action d»\m ressort, soit les deux, pour r£aliser 
!• obturation du pergage 19. 

La portion de conduit 18 forme avantageusement 
xme partie du conduit de retour 10, et elle pr6sente de 
prSfSrence, et comme on le volt bien sur la figure 2, une 
partie bifurqufie 23 permettant le raccordement au conduit 
de retour 10. 

Le couvercle 12 pourrait bien entendu presenter 
une forme autre que plane, comme cela est reprSsente sur 
la figure 2. II pourrait par exemple presenter une forme 
bomb6e ou conique, 6tant bien entendu que 1' orifice 
dSbouchant 24 du pergage 19 sera situS k la partie haute 
et culmlnante du couvercle 12. 

Le fonctionnement du f litre qui vient d'etre 
dScrit Bst le sulvant. 

Les bulles gazeuses arrlvant avec le carburant, 
par le conduit 14, restent bien sflr & la partie sup6rieure 
de ce dernier en raison de leur faible densitS, et elles 
traversent facilement la parol filtrante. 
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Dhs lors, les bulles de gaz ne peuvent pas 

p6n6trer dans le conduit de dSpart 16, puisque celui-ci 

d^bouche vers le fond du recipient 11 et ne peut par 

consequent qu'6vacuer du carburant dfegaz6« 
5 Les bulles gazeuses sont par contre entratn^es ll 

travers le clapet 20 dont I'ouverture est rendue possible 

en ralson d'un excSdent d'arriv6e de carburant, fourni par 

la pompe d' aspiration 4, par rapport h la quantity de 

carburant absorb6e par la pompe d» injection 5. II en 
10 r^sulte que le carburant en excSdent et toutes les bulles 

de gaz sont evacuees vers le conduit 10 pour retoumer au 

rfiservoir 3. 

C'est dire que grSce au f litre selon 

1' invention, on empgche totalement l'arriv6e de bulles de 
15 gaz dans la pompe d» injection 5 ce qui 6vite toute 

irregularity de marche ou de rdgime du moteur 1. 

II faut Sgalement ajouter icl que le pulsage du 

carburant dans le reservoir 3 peut Stre effectuS plus 

profondiment car, mgme si la pompe 4 pr^ldve 
20 sporadiquement de I'air, celui-ci sera n^cessairement . 

6llmin6 au travers du clapet 20 avant d^attelndre la pompe 

d* injection 5. 

Enfin, le clapet 20 qui est tare limite et 

stabilise la pression de depart vers la pompe d' injection 
25 5, ce qui est encore \an facteur am6liorant la regularity 

de fonctionnement du moteur 1* 

Bien entendu, 1* invention n*est pas limltSe au 

mode de realisation d^crit et illustrS qui n'a ete donni 

qu'S. titre d^exemple. 
30 C'est ainsi que le f litre 6 peut Stre equip6 

d'un clapet appropriS de type quelconque, de mSme que d'un 

moyen connu d' Evacuation manuelle ou automatique de l*eau 

en partie basse du f litre. 
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C'est dire que 1' invention comprend tous les 
Equivalents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectuSes suivant son 
esprit. 
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REVENDICATIONS 

Filtre k carburant pouvant par exemple §tre 
dispose dans le circuit d* alimentation d'un moteur k 
combustion interne en aval d*une pompe de mise en pression 
5 du carburant pr6lev6 dans un reservoir, et du type 

comprenant un recipient ^tanche int6rieurement muni d'une 
parol flltrante et dans lequel dibouchent un conduit 
d'arrivfee et de depart du carburant respectivement de part 
et d* autre de ladlte parol flltrante* caractSrisS par une 

10 vole de passage entre la partle haute culminante du filtre 
et un conduit de retour du carburant vers le reservoir, 
laquelle vole est 6qulp6e d'un clapet unidirectionnel 
n'autorisant le passage du carburant que dans le sens 
rScipient-condult de retour. 

15 2.- Filtre selon la revendicatlon 1, caractSrisS 

en ce que la yole de passage pr6clt6e est constitute par 
urie portion de conduit faisant corps avec \m couvercle 
d' obturation du recipient et formant lane partle du conduit 
de retour pr6cit6. 
.20 3.- Filtre selon la revendicatlon 1 ou 2, 

caract6rls6 en ce que la portion de conduit pr6clt4e 
prSsente une partle blfurqu6e de raccordement au conduit 
de retour prtcite. 

4. - Filtre selon I'une des revendlcations 1 & 3, 
25 caractgrisd en ce que le conduit de depart prScitS 

traversant le couvercle d6bouche au voislnage du fond du 
recipient. 

5. - Circuit d* alimentation en carburant pour 
moteur k combustion interne 6quip6 d»\m filtre selon l»une 

30 des revendlcations 1 & 4, 
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